Informace dle “Letter of common understanding” ohledné projektu vybudovani ERTMS/ETCS na pohraniéni trati
(Dé&cin -) Dolni Zleb — Schona (- Bad Schandau), podepsaného Spravou Zeleznic, statni organizaci a DB InfraGO dne
03.06.2026.

1 Prehled projektu

1.1 Uéel tohoto dokumentu

Pohrani¢ni trat z Bad Schandau v Némecku do Dééina v Ceské republice ma byt vybavena systémem ETCS trovné 2. Tento dokument zddrazriuje odhodlani
odpovédnych spravcu Zelezniéni infrastruktury (IM), spole¢nosti DB InfraGO a Spréva Zeleznic, statni organizace (SZCZ), k realizaci tohoto projektu. Ukazuje zamér
obou IM zavést na pohrani¢ni trati bezpecna, vykonna a spolehliva feSeni. Slouzi také jako reference pro navrhy rozhrani, které jiz byly koordinovany.

1.2 Platnost tohoto dokumentu
Tento dokument plati pro implementaci systému ETCS L2 na pohraniéni trati Bad Schandau — Décin.

1.3 Popis pohranicni traté

Pohranicni trat se sklada ze vsech pohranicnich stanic a pohraniénich Gsek(. Pohranicni trat Bad Schandau — Décin je popsana v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj
odkazl. . Nejprve jsou popsany dopravny a prepravni stanovisté (kapitola Chyba! Nenalezen zdroj odkaztl.) a pohraniéni Usek (kapitola Chyba! Nenalezen zdroj
odkazl.). Rovnéz jsou uvedeny polohy pravnich a technickych hranic (kapitola 1.3.4).

1.3.1 Dopravny
VSechny dopravny a prepravni mista na pohranicni trati Bad Schandau — Décin jsou uvedeny vTabulkal. Stanice Décin hl.n., Décin vychod a Bad Schandau jsou
pohranicni stanice.

Tabulkal : Dopravny a prepravni stanovisté na pohranicni trati Bad Schandau — Décin

Dopravna/prepravni km Typ Provozova-
mista tel

Décin hl.n. 0,548 Stanice SZCZ

Décin vychod 456,872 Stanice SZCZ
Décin-Priper 1,935 Zastavka SZCZ




Dé&cin-Prostiedni Zleb 4,070=458,961 | Stanice SZCZ

Décin-Certova Voda 6,815 Zastavka SzCz

Dolni Zleb zastavka 9,090 Zastavka SzCz

Dolni Zleb 10,305 Stanice szcz

Schona 13,878 Stanice DB InfraGO

Schmilka-Hirschmiihle | 15,600 Zastavka DB InfraGO

Bad Schandau Ost 19,559 Obvod sta- | DB InfraGO
nice

Krippen 21,196 Zastavka DB InfraGO

Bad Schandau 22,758 Obvod sta- | DB InfraGO
nice

1.3.2 Pohranicni usek

Pohranicni Usek se nachdzi mezi vjezdovymi ndvéstidly 1S, 2S stanice Dé&cin hl.n. a vjezdovym navéstidlem S stanice Décin vychod a vjezdovymi navéstidly 68A a
68AA stanice Bad Schandau. K pohrani¢nimu Useku patti také usek mezi viezdovym ndvéstidlem VS stanice Décin hl.n. a vijezdovym ndvéstidlem HS stanice Décin
vychod.

Décin Bad
hl n. @—15/2S 68A/68AA—ID Scha ndau

Decm
Hs—= | vychod

Obrazekl : Pohranicni Usek a pohranicni stanice

1.3.3 Pohraniéni trat

Pohranicni trat je ohrani¢ena vjezdovymi navéstidly vSech pohraniénich stanic. PFislusna vjezdova navéstidla jsou uvedena vTabulka2. VSechny stanice i pohra-
niéni Usek lezi v téchto mezich. Pohranicni trat je zndzornéna na Obrazek1.



Tabulka2 : Vjezdova navéstidla ohraniéujici pohraniéni trat Bad Schandau — Décin

Pohranicni sta- | Vjezdové km PFi vjezdu ze sméru
nice navéstidlo
1L 537,497 Povrly
Décin hl.n. 2L 537,497 Povrly
IS 1,528=539,565 Jilové u Décina
1L 455,302 Boletice nad Labem
2L 455,302 Boletice nad Labem
Décin vychod
BL 4,427 = 455,978 | BenesSov nad Ploucnici
PS 457,449 Décin Loubi
67F 24,215 Konigstein
Bad Schandau | 67FF 24,215 Konigstein
67G 63,210 Rathmannsdorf (okr. Pirna)
a—s From/to Jilove K’;;c:g/tz?n
From/to Décin u DéCina Bad @—i67F/67FF
Povrly 1/2L—m hl.n. Schandau @—sc
L,)eﬁmd \"’m From/to
vycho [ From/to Rathmannsdorf
(Kr. Pirna)

Obrazek2 : Pohranicni trat

BL—ID

From/to From/to
BeneSov nad Boletice nad
Ploucnici Labem

T Dé&cin Loubi




1.3.4 Pravni a technické hranice

Statni hranice mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou se nachazi v km 11,859. Usek mezi Bad Schandau a statni hranici provozuje spole¢nost

DB InfraGO, Usek mezi statni hranici a Décinem hl.n. resp. Décinem vychod provozuje spole¢nost SZCZ. Statni hranice zaroven vymezuje hranici Udrzby ndvéstnich
systému a zabezpecovaciho zafizeni.

Hranice udrzby Zelezni¢niho svrsku mezi obéma IM se nachazi priblizné v km 11,847.

Hranice udrzby pro sdélovaci zafizeni se nachazi v km 11,955 v kabelovém domku.

1.4 Planovany stav na pohranicni trati
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Obrazek 3: Definice Usek( pohrani¢ni traté

Cilem projektu je instalace systému ETCS Urovné 2 bez konvencnich navéstidel na pohrani¢nim uUseku. V prvni fazi planuji oba provozovatelé uvést do provozu
zafizeni ETCS alespori na pohraniénim Useku, jak je projektovan v sou€asné dobé: Dé¢in-Prostfedni Zleb (v¢.) — Bad Schandau Ost (v&.).

Technicka a provozni rozhrani budou umisténa v centralnim Useku (Useku traté pres statni hranici—viz obr. 3). SZCZ a DB InfraGO si budou pti navrhovani rozhrani
vzdjemné podporovat.

2 Technicka rozhrani

Na pohranicni trati byla identifikovdna nasledujici technicka rozhrani:

e Stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni



e Vlakové zabezpecovaci zafizeni

e GSM-R

e Sprava kabelizace

e Systémy pro fizeni provozu (TMS)

e Trakéni napajeci soustavy

2.1 Staniéni a tratova zabezpecovaci zafizeni

2.1.1 Soucasny stav

Pohranicni trat je v sou¢asné dobé zabezpecena reléovym zabezpedovacim zafizenim typu GS Il Sp64b ve stanici Schéna na némecké strané a kombinovanym
reléovym zabezpecovacim zafizenim s elektronickymi prvky SZZ ETB ve stanici Dolni Zleb na ¢eské strané. Obé stani¢ni zabezpedovaci zafizeni jsou ovladana
mistné a propojena reléovym poloautoblokem typu DB (Rb 11 60 / Rb 1l Sp64). Kabelové propojeni je realizovano na osmi dvojzilovych kabelech (typ F2196 od DB
Kommunikationstechnik).

SZCZ provozuje obousmérné diagnostické zafizeni - indikator nekorektnosti jizdy, mezi stanicemi Schéna a Dolni Zleb v km 11,800. Detekéni systém je napojen

na vyhodnocovaci zafizeni a stanovisté obsluhy na uUstfednim stavédle stanice Décin hl.n.

2.1.2 Planovany stav

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni ve stanicich Schéna a Dolni Zleb budou nahrazena elektronickymi zabezpeovacimi zafizenimi, ktera budou vybavena systémem
ETCS a rozhranim SCI-RBC. Na némecké strané bude stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ve stanici Bad Schandau/Schéna dalkové fizeno ze stanice Dresden-Neustadt,
Ceské stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ve stanici Dolni Zleb bude (s nejvétsi pravdépodobnosti) dalkové fizeno z Prahy.

Obé zabezpeclovaci zafizeni budou propojena tratovym zabezpelovacim zafizenim. Sousednimu staniénimu zabezpec€ovacimu zafizeni musi byt poskytnuty na-
sledujici informace:

e vlak smétujici k sousednimu zabezpecovacimu zatizeni je na trati,
e vlak pfijizdéjici od sousedniho zabezpecovaciho zafizeni dojel,
e které stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je opravnéno povolit viaklim jizdu proti sprdvnému sméru na tratové koleji.
Staniéni zabezpecovaci zafizeni musi byt rovnéz schopna zajistit zabezpedeni jizdy proti spravnému sméru do tratové koleje (véetné zmény tratového souhlasu).

Rozhrani bude implementovano pomoci SCI-ILS, zakladni blokova technologie bude bud' centralizovany blok typu DB, nebo tratové zabezpecovaci zafizeni typu
SZCZ. Délka oddil(i na pohrani¢nim Useku by neméla presahnout 500 metr.



SZCZ a DB InfraGO se dohodly, Ze vybavi Usek traté pies statni hranici mezi stanicemi Schéna a Dolni Zleb tratovym zabezpe€ovacim zafizenim s rozhranim
kompatibilnim s ETCS, zaloZenym na rozhrani SCI-ILS. K uréeni pfesnych specifikaci se budou konat spolecné konzultace.

2.2 Vlakové zabezpecovaci zafizeni

2.2.1 Soucasny stav

V soucasné dobé je némecka strana od statni hranice vybavena vlakovym zabezpecovacem PZB 90 (PZB). Na Ceské strané je nainstalovan vlakovy zabezpecovac
LS. Prvni prvek tratové ¢asti PZB se nachazi v km 12,000 u predvésti V1 a V3. Prvni soucast LS je nainstalovana v km 11,840 (hranice prvniho kédovaného kolejo-
vého obvodu s LS).

Oba provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury (IM) mohou docasné instalovat navéstidla a navéstni zafizeni na druhé strané hranice (napf. pro docasna omezeni
rychlosti). To bude pfedem dohodnuto mezi obéma IM.

Spolecnost SZCZ jiz trvale provadi udrzbu svych navéstidel a navéstniho zatizeni nachdazejiciho se v obvodu fizeni provozu DB InfraGO (na némecké strané hranice.
Jsou zde nainstalovany pocitace naprav (km 13,203), magnety pro méfici vlaky (km 11,859) a svételna predveést vjezdového navéstidla Pf 1S (km 12,145), ktera
jsou propojena kabelem pres hranici. Dale jsou zde nainstalovdna ndvéstidla s navésti , Vlak se blizi k samostatné predvésti” (km 12,245, km 12,345, km 12,445
a km 12,545) bez kabelového propojeni.

Spolec¢nost DB InfraGO trvale udrZuje navéstidla (km 11,750 a km 11,825) bez kabelového ptipojeni. Tato ndvéstidla se nachazi v obvodu fizeni provozu SZCZ.

U nékterych vlakl mize strojvedouci aktivovat PZB a LS soucasné pro provoz na pohrani¢nim Useku. V opacném pripadé je nutné pfi prijezdu okolo navéstidla
El 4 (km 11,969) ve sméru Schona — Dolni Zleb a p¥i priijezdu okolo odjezdového navéstidla stanice Dolni Zleb (km 10,443) ve sméru Dolni Zleb — Schéna pfepnout
vlakovy zabezpecovac, pokud je tato funkce na palubé k dispozici. Pokud vozidlo neni schopno zménit systém vlakového zabezpecovace za jizdy, musi byt vlakovy
zabezpec&ovac prepnut pfi zastaveni po opusténi Némecka nebo ve stanicich D&&in hl.n., Dé¢in vychod nebo Dé&in-Prostfedni Zleb ve sméru do Némecka.

Vozidla bez PZB smi pouzivat pohranicni trat pouze v pfipadg, Ze je na palubé druhy, némecky mluvici strojvedouci. Tento strojvedouci musi byt proskolen pro
jizdu na pohranicni trati (seznani traté) a musi byt schopen vlak v pfipadé nouze zastavit. V téchto pfipadech je maximalni rychlost omezena na 50 km/h a nelze
pokraCovat z pohrani¢ni traté smérem do Némecka.

2.2.2 Planovany stav

Oba provozovatelé infrastruktury se dohodli na zavedeni ETCS Urovné 2 na pohranicni trati. JelikoZ na celé pohranicni trati nejsou planovany systémy tridy B,
jsou jizdy pres hranici mozné pouze pod dohledem ETCS. Budou pouzity nasledujici specifikace (tab. 3):

Tabulka3 : Platné specifikace pro vybaveni ETCS na pohrani¢nim useku

DB InfraGO Sprava zZeleznic

Soubor specifikaci Sada 3 Sada 3



Verze systému 2.1 2.y

Narodni specifikace Chyba! Nenale- | Chyba! Nenalezen zdroj od-
zen zdroj odkazd. | kazl.
V3.2

Vlaky musi provést handover RBC/RBC na pohranicni trati. Handover RBC/RBC bude navrZen v souladu se Subset-026, Subset-039 a Subset-098. Oba spravci
infrastruktury budou spolupracovat s dodavateli RBC na obou stranach na specifikaci komunikace mezi obéma RBC.

Usek traté pres statni hranici bude vybaven vyhradné systémem ETCS Grovné 2, bez konvenénich névéstidel. Urover 2 je jedinou Grovni podporovanou tratovou
&asti na infrastrukture. Ve stanici Dolni Zleb je tratovou &asti infrastruktury podporovéna také uroveri LO (pro Géely vyluky ETCS). Odjezd ze stanice Dolni Zleb ve
sméru Schona v Urovni LO neni povolen. Pro ozndmeni zmény trakéniho systému na statni hranici je planovano pouziti tratovych podminek ETCS (stahni sbérac
a zména trakcéniho systému).

Spoleénosti SZCZ a DB InfraGO se dohodly, Ze spole¢né vypracuji provozni a technické pozadavky na zatizeni ETCS pro celou pohraniéni trat, jakoz i na rozhrani
v Useku traté pres statni hranici, a Ze tyto pozadavky zdokumentuji ve spole¢ném popisu koncepce.

2.3 GSM-R

2.3.1 Soucasny stav

Oba provozovatelé maji vlastni sit GSM-R. Nejblizsi zakladnové stanice (BTS) ke statni hranici jsou:
e BTS Schona, km 13,873
e BTS Dolni Zleb, km 10,300 (pfiblizné - 50°50'46,500"N, 14°12'54,600"E)

Pfepnuti mezi obéma sitémi musi provést ru¢né strojvedouci. Pfepnuti mezi GSM-R (D) a GSM-R (CZ) by mélo byt dokonéeno pfi projeti navésti ,Zacatek tratové
radiové sité GSM-R (CZ)“ pfi vijezdu do Ceské republiky nebo navésti ,,Zugfunk GSM-R (D) pfi jizdé v opaéném sméru.

2.3.2 Planovany stav

Aby prechod na ETCS probéhl hladce, musi byt mezi obéma provoznimi subjekty mozny roaming GSM-R. Od roku 2006 jiZ existuje pfislusna dohoda mezi DB
InfraGO a SZCZ.

(https://www.dbinfrago.com/resource/blob/11157106/0d0ae83467a200bf2b33962a353c486¢/Liste _internRoaming dt-data.pdf)

GSM-R musi byt k dispozici na celé trati. Aby toto bylo zajisténo, je tfeba zkontrolovat stavajici pokryti a v pfipadé zjisténi nedostatk budou oba provozovatelé
Zeleznicni infrastruktury spolupracovat na zajisténi dostatecného pokryti.


https://www.dbinfrago.com/resource/blob/11157106/0d0ae83467a200bf2b33962a353c486c/Liste_internRoaming_dt-data.pdf

Pro umoznéni RBC-RBC handoveru podle Subset-039 se jako prvni krok navrhuje pokryti 5 km traté pred RBC-RBC handoverem systémem GSM-R (s moznosti
zkraceni této vzdalenosti na zakladé presnéjsi specifikace). Je tieba stanovit poZzadavky na zajisténi poZzadované Urovné dostupnosti (napt. poZzadavky na napajeni,
na redundanci optickych vldken/kabell atd.) pro zafizeni a technologii GSM-R (tj. pro anténu DB umisténou na BTS SZCZ na ¢eském Uzemi a anténu SZCZ umis-
ténou na BTS DB na némeckém Uzemi).

DB InfraGO a SZCZ se zavazuji poskytovat si vzajemnou podporu v souvislosti s nezbytnym zafizenim GSM-R na trati v sousedni zemi.

2.4 Systém Fizeni provozu (TMS)
2.4.1 Soucasny stav

2.4.1.1 Systém identifikace vlakl (Systém pienosu Eisel vliakl)

Mezi vypravéimi ve stanicich Schéna a Dolni Zleb se informace o vlacich predavaji Ustné po telefonu v néméiné. Vlaky jsou nabizeny a pfijimany na obou tratovych
kolejich. Rozhovory jsou pfenaseny po dvou dvojzilovych linkach tratového kabelu (typ F2196 od DB Kommunikationstechnik). Hovory jsou zaznamenavany a
ukladany na stavédle ve stanici Usti nad Labem hl.n.

2.4.2 Planovany stav

2.4.2.1 Systém pienosu Cisel vliakt

Systémy prenosu Cisel viakll obou manazerl infrastruktury budou propojeny a budou si vyménovat informace o vlacich, které opoustéji pfislusnou oblast smérem
k sousednimu systému identifikace vlak(. Je tfeba vyvinout rozhrani. Mély by byt zohlednény poznatky z projektu Schirnding — Cheb.

2.5 Zafizeni trakéni napajeci soustavy

2.5.1 Soucasny stav

Oba manazefi infrastruktury maji odliSné trakéni napajeci soustavy. DB InfraGO vyuZiva soustavu 15 kV, 16,7 Hz, zatimco SZCZ napaji svou c¢ast pohranicni traté
stejnosmérnym napétim 3 kV. Mezi km 11,883 a km 11,970 je instalovdno oddéleni trakénich napajecich soustav. Tento Usek je bez napdjeni a vlaky jej musi
projet se stazenym sbéracem.



2.5.2 Planovany stav

Trakéni napajeci soustava SZCZ bude zménéna na stfidavou 25 kV, 50 Hz, avSak aZ po uvedeni systému ETCS do provozu. Pfi navrhu oddéleni trakénich soustav
byla tato zména druhu trakéni soustavy jiz zohlednéna. Neni proto tfeba provadét zadné dalsi zmény.

V prvni fazi si SZCZ prozatim zachova svoji napajeci soustavu 3 kV. Ve druhé fazi dojde k pfechodu na stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz.

Pti planovani je tfeba zohlednit poZzadavky pro obé trakéni napdjeci soustavy. Je tfeba prozkoumat dopady na rozdéleni isek(. Kromé toho je tfeba provéfit, zda
mUzZe ve druhé fazi uvedeni do provozu (pfechod mezi dvéma napajecimi soustavami AC) sbérac zlistat zvednuty, ¢imz by se zkratil navéstény Usek pro prepnuti
napajeci soustavy, a to by pfineslo vyhody z hlediska rozdéleni usekd.



3 Provozni opatreni

3.1 Soucasny stav

Vsechny provozni predpisy jsou uvedeny v [Ril302.3004]. Tato kapitola se zaméruje pouze na predpisy, které je trfeba projednat nebo zménit.

NiZe jsou popsany predpisy z [Ril302.3004], které je nutno zohlednit v planovaném stavu.

(1)

(5)

(6)

Vlaky s vedoucim hnacim vozidlem bez PZB mohou pouZit pohranicni trat pouze v pfipadé (vyjimec¢né), pokud je v kabiné druhy, némecky mluvici stroj-
vedouci, ktery ma na trati seznani a je schopen vlak v pfipadé nouze zastavit. V téchto pripadech je maximalni rychlost omezena na 50 km/h a nelze
pokracovat z pohranicni traté smérem do Némecka.

Na provoznim Gzemi DB InfraGO neni povolen postrk. Na provoznim Uzemi SZCZ je povolen zavé$eny postrk v Usecich Dé&in hl.n. — Dolni Zleb, Dé&¢&in
vychod — D&¢in-Prostfedni Zleb a D&¢in hl.n. — D&¢in vychod.

Pokud strojvedouci nema seznani na pohranicni trati, musi byt na stanovisti druhy strojvedouci se seznanim traté.

Mezi stanicemi Schéna a Dolni Zleb dochdzi u vlak( k pfechodu mezi némeckym a ¢eskym radiovym komunikaénim systémem GSM-R. Pokud vypravéi
stanic Schdna nebo Dolni Zleb pottebuji vydat pokyn k nouzovému zastaveni viakim mezi obéma stanicemi, pozadd vypravéi po vydani vlastniho pokynu
k nouzovému zastaveni o vydani pokynu k nouzovému zastaveni i druhého vypravciho prostiednictvim prislusného radiového komunikaéniho systému.
Pokud se vlak blizi ke stanici daného vypravciho, vyda tento vypravéi pokyn k nouzovému zastaveni znovu ve svém vlastnim systému GSM-R.

Mezi vypravéimi ve stanicich Schdna a Dolni Zleb se informace o vlacich preddvaji Ustné prostfednictvim tratového telefonu v néméiné. Vlaky se nabizeji
a prijimaji na obou tratovych kolejich. Nabidky a pfijeti se zaznamenavaji a ukladajina stavédle ve stanici v Usti nad Labem hl.n.

Vypravéi stanice Dé&in vychod povoluje pfeshraniéni jizdy vlaka?® ve stanici Dé¢in vychod Ustné staniénim rozhlasem (se zpétnym dotazem) nebo teleko-
munikacnim zafizenim

3.2 Planovany stav

Oba spravci infrastruktury stanovi provozni predpisy, které umozni efektivni provoz vlakd na pohrani¢nim Useku. Budou stanoveny ve smlouvé o navazani in-
frastruktury (pohrani¢nim ujednani) a zverejnéna pro dopravce provozujici drazni dopravu na pohrani¢nim Useku. Néktera stavajici pravidla se stanou irelevant-

nimi.



Zkratky

Zkratka Popis

ETCS European train control system

ETCS L2 ETCS Level 2

GSM-R Global system for mobile communications - rail
ILS Interlocking System

NRBC Neighbouring RBC

RBC Radio block center

RIU Railway infrastructure undertaking

SCl Standard communication interface

17 koleji 24 — 48.




